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(57) Abstract: In order to control an internal combustion engine, a fuel 
mass that is to be supplied to the respective cylinder is determined ac- 
cording to a load variable. An additional fuel mass (MFF_ADD) to be 
measured once is determined, when the measuring signal (MS) of an oxy- 
gen probe arranged downstream from a three-way catalytic converter is 
characteristic of at least one pre -determined residual oxygen part, accord- 
ing to the course of the measuring signal (MS). A once reduced fuel mass 
(MFF_RED) is determined, when the measuring signal (MS) is charac- 
teristic of at least one pre-determined residual fuel part, according to the 
course of the measuring signal (MS). A corrected fuel mass to be measured 
is determined according to the fuel mass to be supplied and optionally less 
the once reduced fuel mass (MFFRED) or the fuel mass (MFF_ADD) to 
be measured once. An actuating signal for controlling the injection valve 
is generated according to the corrected fuel mass to be supplied. 
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(57) Zusammenfassung: Zum Steuern einer Brennkraftmaschine wird 
eine zuzufuhrende Kraftstoffmasse ermittelt, die dem jeweiligen Zylinder 
zugefuhrt werden soil abhangig von einer LastgroBe. Eine einmalig 
zuzumessende Zusatzkraftstoffmasse (MFF_ADD) wird ermittelt, wenn 
das Messsignal (MS) einer Nachkat-Sauerstoffsonde, die stromabwarts 
eines Dreiwege-Katalysators angeordnet ist, charakterisrisch ist 
fur mindestens einen vorgegebenen Restsauerstoffanteil, und zwar 
abhangig von dem Verlauf des Messsignals (MS). Eine einmalig 
verringerte Kraftstoffmasse (MFF_RED) wird ermittelt, wenn das 
Messsignal (MS) charakteristisch ist fur mindestens einen vorgegebenen 
Restkraftstoffanteil, und zwar abhangig von dem Verlauf des Messsignals 
(MS). Eine korrigierte zuzumessende Kraftstoffmasse wird ermittelt 
abhangig von der zuzufuhrenden Kraftstoffmasse und gegebenenfalls 
abziiglich der einmalig verringerten Kraftstoffmasse (MFF_RED) bzw. 
der einmalig zuzumessenden Kraftstoffmasse (MFF_ADD). Ein S tell signal zum Steuern des Einspritzventils wird erzeugt abhangig 
von der korrigierten zuzufuhrenden Kraftstoffmasse. 



MFF_ADD = l(G RAD_MS, 
M>N_MS, OSC) 



I 



-S11 



=1 



S12 



WO 2005/095777 Al I Hill I1HI1I1 II HII1I lllll I1EH IIIU ll« I II ID lllll IIIIilHUIllll EIII1 llll Blllfl illi IIII Oil 



TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU, ZA, 
ZM,ZW. 

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fitr 
jede verfugbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW, 
GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG, 
ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, 
TJ, TM), europaisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, 
EE, ES, FI, FR, GB, GR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, MC, NL, 



PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, 
CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG). 

Veroffentlicht: 

— mil internationalem Recherchenbericht 

Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erkldrungen ( "Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations ") am Anfang jeder regularen Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



